For 60 ar siden

Den 31. marts 2019 er det 60 ar siden KALVEHAVEBANEN blev nedlagt.

Banen abnede for trafik 1.oktober 1897 og havde udgangspunkt i
MASNEDSUND, hvor der var tilslutning til DSB.

Banen skulle udover at betjene Sydsjzlland ogsa tilgodese trafikken mod
Stege og Mgn, og der blev derfor etableret et damskibsselskab, som kunne
befordre passagerer videre fra Kalvehave til Stege. | Kalvehave var der
desuden faergeoverfart til Koster, sa togene karte helt ud til faergen.

Banens forlgb ses af dette kort, idet det blev tilstreebt at banens forlagb
tilgodesa sa mange som muligt.

For eksempel blev Nyrad Station placeret saledes at Klaedefabrikken ved
Blegen kunne betjenes.




Overdakket overgang til Kalvehavebanen ses bagest i billedet.
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Fra Masnedsund karte banen videre til Vordingborg Nordhavn, hvor
SLOTSSTATIONEN Ia. (Vordingborg havde
dermed 3 stationer).

Slotsstationen med Vordingborg Havn.

Videre gik det mod Nyrad, hvor der blev anlagt en holdeplads FLORKE ved
Drejerskovvej




og lidt efter 1& NYRAD station med sidespor.




og fra 1953 en holdeplads ved VESTENBZK (lige ved ”flyverkasernen i
Stensved”.




og lidt l&engere mod gst 12 trinbraettet STIVAENGE (fra 1953)




Videre gik det mod STAALVZANGE trinbrat og lidt senere VIEMOSE
Station med sidespor.

Herfra gik banen i en bue ned mod KALVEHAVE Station, hvor der blev
bygget hovedkontor og remiser.

Der blev etableret spor ned til havnen og faergelejéi, hvorfra der var
forbindelse til Koster og dampskibsfor bindelse til Stege.
Det var en ganske kort bane, i alt 21,1 km lang

Trafikken blev fra 1897 afviklet med 3 damplokomotiver, hvoraf det ene (fra
1898) blev anvendt ved en afskedstur i marts 1959.



| 1933 anskaffedes et diesellokomotiv, hvorefter det meste af trafikken blev
afviklet med dette.

Diesellokomotivet braendte i 1951 mellem Florke og Slotsstationen, men blev
repareret og moderniseret og blev ved banens ophgr solgt til Odderbanen.
Lokomotivet findes i dag pa Jernbanemuseet i Odense.

Under 2.verdenskrig blev en rutebil i 1944 ombygget til jernbanedrift og som
folge af mangel pa benzin, blev bussen forsynet med gasgenerator saledes at
personbefordringen i nogen grad kunne opretholdes.




| 1947 anskaffedes en skinnebus og bagagebivogn efter svensk model, der
saledes kunne vaere med til at markere privatbanens 50-ars jubileeum. 1952
anskaffedes yderligere en skinnebus.

Forst i 1948 — 11 ar efter abning af Storstremsbroen fik privatbanen direkte
indkarsel til Vordingborg Station. Der forestod et stgrre jordarbejde for at
omlaegge banen, og resterne af udgravningen findes i dag som Oxholmsvej.




Herefter korte privatbanen ind pa DSB’s skinner og niede Vordingborg
Station

Kalvehavebanen havde siden starten af 1930’erne udfart fragt- og
rutebilkarsel pa Mgn og havde eneretten til befordring af passagerer mellem
Stege og Vordingborg.

Pa Mgn var der stor utilfredhed med rejsetider og prisniveau, og derfor
etableredes Mgns Omnibusser i 1953, og Kalvehavebanen mistede
rutebilkarslen pa Mgn, herunder ruten Stege-Vordingborg.

Som fglge af mindre trafik og underskud pa driften, blev banen nedlagt pr.
31. marts 1959, og skinner og materiel blev afhaendet enten til videre brug
eller som skrot.

Vordingborg Kommune kgbte banestraeekningen ud til Lergravsvej og
etablerede Bakkebgllestien. Kort far Lergravsvej star en mindesten for
baneingenigr Hvidt, der blev draebt kort tid fgr banens indvielse.



Nedenstaende beretning er fra en jernbaneentusiast, der deltog i den sidste karsel med
damplokomotiv.

Jens Bruun-Petersen er barnefgdt i Vordingborg og har udgivet adskillige bager om
jernbaner, bl.a. ”Trafikken til Mon” og ”Jernbanen ved Vordingborg og
Storstrommen”

Sidste tog pa Kalvehavebanen

Ved en generalforsamling i september 1958 blev det besluttet, at
Kalvehavebanen standsede driften den 31. marts 1959. Tilsvarende skabne var
overgaet Hammelbanen i 1956, og Vandelbanen og Juelsmindebanen matte
lukke i 1957. En d@dbringende pest var ved at snige sig ind pa privatbanerne,
baret af sogneradenes manglende lyst eller evne til at deltage i daekningen af
banernes underskud. 1 1959 kom turen sa til Kalvehavebanen.

En kreds af jernbaneentusiaster besluttede at markere Kalvehavebanens
lukning pa en hidtil uhgrt made: Man lejede et damptog og k@rte en tur pa
banen kort tid fgr lukningen. Inspirationen kom vistnok fra tilsvarende
arrangementer i udlandet, og pa Kalvehavebanen blev det den 22. marts 1959.

Det var en dag med stralende solskin det meste af dagen. Pa banens varksted
havde der vaeret hektisk aktivitet i dagene fgr, sa damplokomotiv nr. 2 kunne
praesentere sig bedst muligt. Lokomotivet var blevet malet, og regkammeret
havde faet et lag beton i bunden for at kunne holde taet. Vognstammen bestod
af fire vogne fra banens abning i 1897 og en rejsegodsvogn, bygget som
personvogn til DSB i 1875, kgbt af KB i 1933 og dermed Danmarks aldste vogn i
daglig drift. Toget ankom til Vordingborg station fgrst pa formiddagen, sa
tilrejsende gaester fra Kebenhavn kunne fa forbindelse med et tidligt tog. Jeg
husker ikke togtiderne i dag.

Pa Vordingborg stations perron 1 var der sa mange mennesker som ingensinde
for. Det var i fyringsseesonen, og banen havde sgrget for varme i toget, hvor
nogle vogne stadig havde det gamle dampvarmesystem. Men ak, de gamle
varmeslanger sprang laek, men heldigvis skinnede solen.



Hr Iv mgéﬁrlg tfaditioh grunlagt: Foiogréfne tog opstllling og
fotograferede det fremrykkende tog, der kom med fuld damp. Derefter samlede
man fotograferne op og kd@rte videre. Saledes fik fotograferne ”autentiske”

billeder.



Stort mylder var der ogsa i Nyrad, Bakkebglle, Stensved, Langebaek og Viemose.
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Der var fotostop ved Viemose Skov. Efter ankomsten til Kalvehave gik de fleste
udenbys gaester til middag pa ”"Faergegaarden”, mens andre sa sig omkring pa
station og i remiser.

Da geesterne var blevet feerdige med middag og taler pa Faergegaarden var
maskinen vendt og Igbet om og koblet pa togets anden ende. Derefter kgrte
toget ned pa havnen for at mindes gamle dage, hvor der var bade skib til Stege
og feerge til Koster.




Derefter gik det fra Kalvehave uden mange stop til mindestenen for ingenigr
Hvidt, der omkom kort fgr banens abning.

Efter ankomst til Vordingborg drog de udenbys gaester tilbage til Kpbenhavn
med eftermiddagstoget, maskinen Igb om, og skinnebussen blev koblet bag pa
stammen med en szerlig mellemkobling .

Derefter gik der en uges tid, og midt i paskedagene kgrte banens sidste
planmaessige tog, ogsa fulgt af sa mange mennesker, som der nu kunne vaere i
de to skinnebusser, der ssmmenkoblede kgrte de sidste tog. En privatbanes liv
var slut, tilbage stod kun likvidationens trzelse tid.

Jens Bruun-Petersen



